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Niaj jarkunvenoj k a

SAEF (Svislo)

Generala kunvano de SAEF okazos sabate la 12an de marto 1594
je Ba30 en instrukeclejo de |la stagidemo OLTEN. Informa) éa s-ino
Gertrud Eggenbergar, Wurmbdhlstr 10, CH-8405 Winterthur.

DEFA (Danlo)

Generala kunveno de DEFA okazos sabate |a 19an de marto 1994
& 12220 en ‘Hus 88°, Blangstadgdrd, ODENSE, kadre de la dana
jarkongreso. Informgj ce IFEF-kasista,

FFEA (Franclo)

Ganerala kunveno de FFEA okazos kadre de jarkunvena arango
en LE MANS, Tan-10an de aprilo 1994, Informoj ée =-ro André
BAUDA, "Bassetin®, route de Souligne, F-T2700 ST.GEQORGES-
du-Bols. Tre varia kaj interasa programo.

Simpozlo en Rumanle

Fervola] instalajeo] estas la temo de simpozio, Kiun arangos en
menato aprile 1994 en Polana Brasov REFA. La IF-redakeion ne
atingis plia] informoj, da by kontakti al REFA, Str Politechnicii 1,
R-2200 BRASOV.

J EL'LII;!'L’R.-{ ESPERANIO-DOM

ot AT Do GRESILLON - F-49150 RALUGE

A”fi;{[.‘,"l i delefunicr s 41 89 10 14
E»‘f > Kidlturaj Aranpoj 1994

& 2I0 < Impernacia renkonio de infanni

0108 Por la indanog ki g ekleenas la logvon, Kursog,
promenadnj, disrajnj, studo de lz |:t:rl'| narura,
inicado al merioj laborag, verkado de sraf-pazerc,

® JM0B= Internacia amika renkonta

(907 Nedeviga programo: kursa, pvidata) konversaciog,
komunaj promenadnj, distraj vesperaj,

® |07 Kuren| trinivela)

23807 1-a kay 2-a mivelog lad la cekia metodo de Andeco
Cxeh, gwidns Premek kaj ehle Eva Bandan gridacaj
kanversading, disteag sesperm|,

= 2407~ Leinu, prakiiku, perfekoigu

UEN0E Bursog pe 1-a kay 2-a miveloj, Unua soonagno (2407-
YT pramatiko ip:w.'h:n Fo bsveh D semajno
POLA0R0aDE 1 teadukudo (gvidos G, Logrange).

= 708 Kursej eigradaj

2008 Cavidataj konversacing, duaray vesperoj. Premek

helpos pet kansila) pri fekoy pedapgopio
= 21008- Por la insruanto
(3N Pedagopia helpe, helpilog, kursog, distraj vesperog,

Ebslay organizi ekskuesagn al | muliai I:l::',il.lII.I: vidinglajof Led La elelkta
fe bx & |- Libro birdadio, karhorfzrado kai alia) meriaj labaraj
M lihm-serva dispoaigas al la deestaniog [a necesan
af lermn Wiojam roptas e b kindogon,
La Foncuss Bellona Esprro donas limagstan ||u|nr':u|1 aa sulvenan)
al kelkaj gejunulaj ne-francaj, kiuj tiel ramros parmoprend stodperiodajn
rabunprere.

Fine dv & Pi.llllilg.l wlan elsle organe ckaamensseson, Kand )
sin anonce. Koakrmo de rezervado ner komirai podtmarke ad
reapondiipoan.
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Redaktora bahilo

"Okazls lo grava prl la Internacla
Lingvo dum l2 jaro 1993", skribas
WEA=prezidanto Wells en sia novjara
mesafo, kal [ dalrgas: * Pluraj eks—
tormovadaj instance] ckupigis pri Ia
ingva problemo kaj implicite rekonis
l& rezultajn, Kiujn la Esparanto-mova-
do alingls tra la pasinta cento da jaro;
Umberto Eco per siaj dokto kaj inte—
lakta Kurafo sukcesis skul la letarglan
silenton pri la komuna lingvo; en la
ajoj da Edropa Parlamento oni simpo -
zlis pri planlingvej, UNICEF establis
konsultajn rilatejn kun UEA, Internacia
PEM-klubo rekonis Esperanton kiel
baletran lingvon ka akceptis la mem-
brecon de Esperanto-sekcio, Unesko
denove rezoluciis pri Esperanto®.

Ankall en nia fako okazis io grava. Mi
manciu nur la WIC-rekonon da Kun=
labora kun IFEF pri terminaraj aferoj
kaj la FISAIG=rekonon de la utilo de
E=peranto-uzo.

Das pli badalrinda estas kelkloka re—
greso de membroj kaj aktivecoj. Es-
parable la agadplano pri celregado al-
portos novajn fortojn, éar per la pri-
skribo de la nune stalo kaj de rea
lisma celo |a tuta [aboro ne plu estas
nebulo, sed suparrigardoblaj laboreroj.
Kuradon pri 12 jaro 1984,

Administraj komunikoj

Adopta Fonduso

Ma la tuta sumo de Adopla Fonduso estas uzita, sed
dadra alfiue tamen ostas tro grava, far nl ne vidas
baldalan soclvon de &iuj ekonomiaj malfacilajoj en &iuj
landa).

La aktuala stato de la fonduso estas 464335 DEK.
Bonvolu dadre Kontribul, tiel helpante kolegojn, kiuj ne
kulpas pri la starigita] baroj. La kontriouo] en 1993 enfute
estis 5003,67 kaj el tiu sumo unu IFEF-membro donacis
DEM 1000,-, kiu kompranable grave helpls al la ketizado
de [a novaj landoj,

Junulara Fonduso

Junuloj=IFEF-ang|, kiu) bezonas helpon por i alla IFEF-
kongreso en Krems, kaj kiu] plenumas la starigitajn kondi-
&ojn, bonvelu kentakti la IFEF-kasiston por informigi pri la
ableco ricevl subvancion,

Abonprezo) IF

IFEF-membroj ricevas IF senpage pere de sia landa
asoclo, (En lando] sen landa asoclo rekte do la redakela).
Se ju deziras ricevi IF rekte de la redakeio, eblas aboni
in. La jara prezo eslas por Edropo 60 danaj kronoj ad 13
svisal frankoj, ekster Edropo 75 DKK ad 17 CHF. Banvalu
pagi al la IFEF-kasisto,

Fervojfaka] Kajero]

Mumero 1 |a aparis okaze de la IFK an Minster kaj
numero 2 okaze de la IFK en Cenvia. Mi represis n-ron 1,
tiol ko §i aspektas same bale klel n-ro 2, Por paglpovulo)
la prezo estas po 10,- DKK por &iu ekzemplern. Por
ambal kajero| tamen nur 18,- DKK, Ek do 3 ekzpl po 7,-
resp 12,- DKE. Aligjn mendojn ni konsideras individue. La
Fervojfakaj Kajeroj estas same necesa] al &lu akliva

Red fervojlsto-esperantisto kiel estas IF.

Frontpago: Insuleto Sproge (ne klopodu prononcil) meze de Granda Balto (Danio), vidala de
okcidento. La maldekstra, mallarga ponto eslos por la fervojo, kiu forlasos la
insulelon en tunelo al Selando. La doksira ponto estos la Sosea, kiu turnigos
dekstren por poste dadrnigi sur alta ponto.

Enhavo:

Administral komunikej ... ..o L.
dGa lFKen Krems ... ... icoais
Kongrespropone] . .. ............
Mova] olprlICES N s
Pliaj fakaj novajol ..............
[ o1 T R e i B e e e
B0 kaliannke] L e e
Muna stato de Gina fervojo ... ... ..

... 2 Stato kaj perspektivoj de afrika] farvajo] - 11
vov 3 Elmendodelafervalol .. ovoivean . 12
... &  Slovakaraporto +div ... ... ... .., 13
g Skoltaragado s e e 14
e R A O e s e e e e e e ol P e 14
| o T FPreventz medicinge . . .. ... .. .00 15
ans g Pllafakal novajeln L e di sasi1B

g WJarkunvenofka. - o o 16
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Pado 3

46a Kongreso de Internacla Fervallsta
Esperanto-Federacio (IFEF)

_ dBolFER
sprom-Honge s
13, - BO0L mojo mﬁ
Adresa;
Bankkonto:
FPostkonto;

Modernaj fervojoj - Komuna Elropo
Mavaj impulsaj - ESPERANTO

Mariazell

Jen turisma kulmine de nia kongreso:

La TUTTAGA EKSKURSO

Tuj post la matenmande la 18an de majo, ni
envagonigos en Krems ka| forlasos nian Kon-
gresurbon kromirajne trans la Danubon suden,
gis la gefurbo de Malsupra Alsido, St.Palen.
(Cetera, la hajmurbo de nia verva LKK-prezi-
danto, Franz Scharf). Tle ni devos Zandi la
rrajnen al atépura itinero (kajo 24). Kaj jen
komencigos veraj romantika] impreseo], entrajnaj
ka ekstertrajna). La vagonelo| [am per sl mam
prazentas apartan aimosferon, ks LKK sldone
instalos bufedvagoneiojn, en kv la partapra=
nanto] pavos konsumi frinkajojn kaj simplajn
mangajajn je maodera] prezoj. La itinero eslas
a5 km kal la velurado daldros iom pli ol 2 ho-
rojn. Oni kensidery, ke la etdpura fervojo (760
mm) ‘serpentumas” tra la montare superigante
absolutan altecon de 619 m, en rapideco de 35
km hore. La plej alta punkto trovigas en Go-
singtunelo (382 m). Eniuts ni rapasos 21 tune—
lojn kaj 75 pontajn. Du viens| indgenlere], Jasaf
Fogowitz kKaj Eduard Engelmann, finkenstruis la
itineron en 1907, Ekde 1911 §l estas kemplate
alaktrizita, kiel unua en Adstrio. Vidu la apudan
desegnajon! Me eblas prezenll bilde la naturajn
balalojn, inter Kl “elstaras" la monta OT-
SCHER.

Abseninte en Mariazell ni ekpromenos senpere

13a-20a de majo 1524
KAEMS a d Daonau, Adstrio

46a IFEF-ker greso, Postfach 194,
A-3101 ST POLTEN, Alstrio

Bank Austria, Filiale Tulln,
Kto n-ro 467 567 400 BLZ: 20151

PSK A-1018 Wien,
Kt n-ro 92.017.630 BLZ: 60000

al la Bazilko, Kie okazos tivtempe publika
Sankta Meso, enkadre de kiv la esperantisto]
estos  aparte alparolataj/salutataj dulingve.
Grava Ka] senpaga reklamo, kiun nl nepre
profitu! Mi kensciu, ke el inter &iuj konstitucioj la
cklezio supozaeble plej favorigas ninl Ne laste
dank’ &l nia Papo! Prila Baziliko kaj Mariazell vi
povos lagl an la kengreslibre verkajon de nia
AFEF-prezidanto, ing. Walter Huber,

Car temas pri faka kongreso, ni atentigas |a
respektivajn interesatojn pri plia fervoja unikajo.
Nome, ke en Marlazell hejmas ankad alia
interesega etdpura, jam muzea vaporivkomotiva
fervojeto, Tiel nomata: Museumstramway Maril-
azell - Erfaufsse. Gitrafikas atrakcie en la so-
mera) semajnfino] kaj festotago). Konsidorante
la altajn kostojn de aparta ekfunkciige, la ne
konforman kapaciton de la tramo, LKK rezignis
pri eventuala enprogramigo, Kiu nek tampa nok
finance konvenus. Fine Mariazell havas tiom da

Wan Krems a.d. Danau

Croar Grale 4l
Wisssiing {draenck
{1 Kiohbang
L
Franknnlels
Winlerteaoh [ £ L Launnnbachimuble
Fuchensiuben ._\
sy r?\
- Arrasang-Raith
R 1 Wilehaibuck
‘m Falautdauge
+ Binarbach
{atchar I
e LEL [ wnriazen |
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Logade en Krems

Par nia kongreso estas rezervita sufiéa nombro
da 2-lita] éambroj en hoteloj kaj gastejoj de
diversaj kategoria) en ka| ekster la urbo. Bon-
volu noti &u vi alvenos per altomobilo, Sar
lofiejo] akster la urbo estas pli favorprezal ke) pli
|& nia dispono. Bedadrinde ni ne plu disponas
prl 1=lita] €ambroj, pro tio elektu vian kunlog-
ontiin}on,

Hotel ‘Donavhote” (Danuba hotelo) astas thi-
stala hotela, en kiu trovigas la urbosalonego, kiu
estas komune kun la *Messehallen® (Folrhalof)
nia keongresejo. Gi trovigas je 10-minuta
promend|stance de la stacidomo, La stacidomo
situas preskal en la mezo de |la urbo.

La prezo) estas:

1-lita Gambro N+M = ATS 650,-, DP = ATS
300,- po nokto

2-lita &ambro N+M = ATS 470,-, DP = ATS
G20,- po persono kaj nokto

Matenmangbufedo, &iuj éambroj estas kun

banejo al duso, necesejo (WC), telafona kaj

televidilo.

N+M = {nokto + matenmanga), DPF = (duona
pensiono)

vidindajo|, ke estus
kvazall peko ne
eluzl la tempon iom
ankal individue.
Dekomenca LKK
konsideris laregan—
tan eKonomian
krizan ka) klopodis
ellabori  kondicojn
akceplindajn  ple-
jeble por nia tuta
kolegaro. Do apro-
Zu tion kaj estu
bonvanajl

LKK/Stuppnig

‘Kolping Gastehaus' situas je 3-minuta pro-
mendistanco de la kengresejo (10-minuta
promendistanco da la stacidomao) kaj ofertas nur
2-litajn éambrojn, N+M kostas ATS 280,-, DP
380,~ po persono ka| nokto. Clu| dambro| kun
duso kaj WC.

En ga=tejoj estas la prezoj diversaj lad komforto
ka| situo (rigardu nian aligilon).

“Jugendgdstehaus® (Junulara gastejo) trovigas
Je G-minuta promendistanco de la Kengresejo
(15-minuta promendistanco de |a stacidoma).
Ekzlstas 4-lita] kaj 6-litaj dambro), N+M = ATS
170,50 po nokto kaj persono. Car LKK devas
antalipag| la tranoktadkostojn, LKK enkasigos
jam en la akceptejo la trancktadkostojn, pro tio
kunportu sufiée da adstraj Silingo),

Ekzistas ankall ebleco tranokli en privataj
cambroj, sed bedadrinde la prezo] intertempe
alligis por la jaro 1994, pro tio ni ne povas
garantii prl la anoncital prezo] en nla aligilo.

LKK [ L.PATEK

ol
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Statutadapto (= kengrespropene por la 46a IFK}

FPost prepara ftraktado en estrarkunveno en
Hungario kaj lad kongrespropono akceplita de
la komitato en Cervia la gistiamaj Terminara
Komisiono kaj Fake Aplika Komisiono estis
dissolvitaj kaj unuigitaj en nove fondita 'Faka
Komislono®. Tio necesigas adapton de la ken-
cernaj raguloj en la IFEF-statuto kaj ties regu—

laraj.

Car la plena teksto de la $anjpropono eslas
ampleksa, ni ne uzas el |a limigita spaco en IF
porla tuto. La IFEF-komitatanoj ricaves gin kaj
aliaj interesito] povas mendi ekzempleron &e la
redakeio de IF,

Ni tamen skizas ¢i-tie iom el la enhavo de la
propong:

La du nunaj regularo] 'IX.FR (Fake Aplika
Aegularo)’ — padoj 21-23 de la statutkajero, ks
'®. TR (Terminara Regularo)' = pagoj 23-24 de
la statutkajero, estos unu 'FR - Regulare por la
FAKA KOMISIOMD', Kiu entenas priskribon de
la taskol, la konsista Kip de la 'Terminara Sek-
cio' resp 'Fake Aplika Sekcio' de la Komisiono.

Lad la propono la kongresoj estos Sardata) per

Kongrespropono 2 por la 46a IFK
La AFEF-estraro kiel arganizanto de |a 46a IFK
propanas:

La IFEF-estraro sendu okaze de la 46a IFK al
&lul fervojaj Eeldirekeio), kiuj ne jam aplikas tion,
telefaksojn instigante la sperigon de la klarigo
an la herarlibro| ankal en Esparanto,

Komentario:

Estas konate, ke la proponojfatentigo venanta)
de "ekstere” pli efikas ol la propralandaj. Kaj lai
nia opinlo la IFEF-estraro estas predestinita
akcale plenumi tisjn internaciskalajn taskojn.
Estu klare videble, ke la telefakso| estas en
ESPERANTO, tiel ke la unuopaj adresatoj sciu,
Klun kansulti, nome la LA,

Fompilis la cefkomitatano, Lucian de SUTTER

senpaga kongreskaro kaj kvin trancktadoj de
komisiona] funkcianto].

Gar dum la lastpasinta] jare] plura] fervajisto]
farlasas la dejoron ne por emeritidi, sed pro
raciigoj ad alia) kadzo| Sajnas oportune endovl
la vortan ‘estinta’ en la Generalan regularon al
statuta § 12.1) kaj 2), tiel, ko dia toksto komen-
cigu jene: 'Komitatanoj kaj kromkomitatano
devas estl aktival, emerita) ai estintaj forvo-
jistoj ...

Por aviti konfuzon rlate al demisioj el la diversaj
postenaoj, la propono enhavas 1a daton 31a de
algusto en la Genarala ragularo al statuta §
14,1)d), anstatad Iz 31a de julio por Kelka] ks
31a de okiobro por alia),

Krome estas kompreneble aro de redakia)
adaptigoj.
La propono estos prezentita klel kangrespropo-
no al la komitato por akcepto dum la 46a IFK
en Krems,

IFEF-estraro

Novajo pri ICE

Onl intencas pll malladgtigi la Inter-City-Eks-
press-trajnojn {ICE) de la Germana Fervolo
helpe de nova bogio kun pnelimata suspensio.
Gl estis kanstrulta en Svisle. La mezurado en
provbenko donis bonegajn rezultojn dis 400
kmvh, Sur kurberléa linla en 1a Saarvalo kaj inter
la urboj Augsburg kaj Donauworth [Donadvert]
oni elprovis §in sub severa| kondiéoj. Surbaze
de la testrezulto] la bogio estas allasita por
ladptana funkciado Gis 300 kmih,

Oni sekve instalis gin provizore en vagonon de

unua klaso, sub kiu §i rullgos du jarojn en

ladplana |CE Eiutage 2500 km inter Hamburg
kaj Minchen.

Ekstrakte el "‘Die Deutsche Bahn" 10/93

Jogi
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La EGropo-Unio

Multa] al la IFEF-membro| vivas en la 12 landa),
kiuj de post la 12 de novembro 1993 la0 kon-
traktoj de Maastricht estas kunigitaj en la Eliro-
po-Unio (EV). Tiu EU estas kvazal tegmento
portita per tri kelonoj, Unu estas la edropa
kamuneco, kies ekonomion kal monunuon onl
calas efektivigi gis 1988, dua kolono estas la
ekster- Kaj sakuracpalitiko kemuna; [a tra ostas
la kunlaborado pri interna politiko kg justico. La
lafodona organo nun namigas "Konsilantars do
la EU', en Kiu la ministroj ciufakaj konferencos.
La ekzekutivo esias la "Elropa Komisione" en
Bruselo,

Metroo en Londono

La subtera fervojo an Londono estas la ploj aga
gur la eliropa kontinento. La unua parto de la
melroo inter stacie] Paddington kaj Farrington
petiz malfermita al trafiko 10.1.1883. Plimulto de
la stacioj de la metroo kaj vagono] mem de la
subtera linlo impresas malserane, kaj vojagado
en ili ne estas plezura, Precipe en vespera
horo) la vejafado astas ofte o dandera,

Vaturbiloto] kostas de 80 penco| gis 2,30 ster-
lingal pundo] (GBP) lai longo de la transportvo-—
jo. Avantaga ostas aceti tagbileton por la tuta
linloreto, kiu validas por metroo, busoj eé por la
linio de la nova rapidlinio al supermodarna ur-
bokvartalo Docklands. Biletoln por buso] oni
vendas Je 0,50 dis 0,70 GBP, kaj oni povas
"bongust” vataran en U duetaga (double de-
cker), dum somerz periodo trafikanta sen
tegmento,

Al aerodromo veluras trajnoj de la blua metroo-
linio “Plccadllly*. La agrodromo Heathrow estas
la plej frakventa el éiuj mendaj aeredromay, pri
kio atestas sendesaj transflugo) de aviadilgj,
Spekti-al- kaj forflugojn de la plej modemaj
aviadilo) vi povas ankal el specialal buso|
‘Airbus’, trafikanta] en regulaj intervalo) el iz
gantro de Londono, Unudirekia bileto kostas 5
GBP, reirbileton oni povas ateti por 8 pundsj.

J.Tomisek

BRUSH adiadis provlinion

Marde 5,10.1983 trafika) Jurnalisto) povis spakti
ed provveturi en la nova elektra lokomotivo de
tipo 90, ki en nombro de 38 trafikilo] trafikos de
post marto 1994 unue provirafike kaj de 6.5.
1894 regule tra la fervoja tunelo sub la markolo
Manlko.

Sur la forvoja provrondo de Ceha) Fervojo] en
Cerhenice apud Velim {oriente de Prago) oni
dum duonjaro provirafikis duopon de lokamoliva)
9003/2004 je plena konlento ankad de repre—
zentanto] de la firmao] BRUSH TRACTION LTD
ka] ABE TRANSPORTATION SYSTEM, LTD.

Kelka) teknika] indikile] pri la tunela beluline:
épurn 1435 mm, rulekipajo de sistemo Bo-Bo-
Bo, elekiroprovizado 26 k\V/G0 Hz alternkurenta,
povumao 5600 kW, maksimuma rapido 160
km'h, pezo 136 1, premo radaksa 22,7 1, rad-
aksdistanco en bodi) 2800 mm, raddiametro
1250 mm, radaksdistanco de bogioj 6350 mm,
trakcial motarg] nesinkrona|, longo trans kupliloj
22008 mm.

Ambad reprezentanto] de la koncernaj firmao] -
s-rg| P.T.Ayder (Brush) ka| Peeters (ABB) -
konforme proklamis, ke la teknikaj instalajoj de
la forveja provronda linio en Cerhanico ostas on
Eiiropo tute unika ka| estis damado dum plena
kvaranjarcenta, ke onl praktike ne sciis pri gi, La
provkondico] sur proviinio estis pli pretendemaj
ol en atendata prakiika trafikado, kaj la kompre-
no de &luj dia) labarante) abligls mallongigl la
tempon de provveturado je pli ol duono.
Jindfich Tomidek

Monda sur relnj

Lad atingebla informe| atingis la fervaja linioj de
fa tuta mando la longon de 1 330 000 km, La
plej longan fervojan reton oni havas en iama
Sovetunio - 242 mil kilometrajn, Sekvas Usono
kun 228 mil km Kaj Kanado kun 67100 km. Plue
sekvas Hindio, Cinio, Alstralio, Argentino,
Francio, Brazilo, Germanio (san DR=lnlgj),
Jzpanio, Follando, Meksikio, Sudafrika Re-
spubliko kaj Halio.

T
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Honoritoj

Klam IFEF distingas membron per henora mambreco ad FISAIC per madalo, ni priskribas tion an
IF. Sed kiu memoras &am &ujn, Tial ni jen publikigas liston de honoraj prezidanto] kaj membroj,

honorite| per FISAIGC-modalo kaj membroj de la Honora Patrona Komitato do IFEF:

Honoraj prezidanto]
Giessner, Joachim
Dedong, KGJ T

Hanoraj membroj
Blesheuval, Wihelm t
Dijfhout, Egbert t

Stapel, Wallg t

Hoen, Harmen 1

Lok, Jan T

Kensing, Ingvard T

De Jong, Komalis G.J. T
Walder, Otto t

Thorsted, Miels Christian T
D=ro Bacskai, [stvan

Mag. MNarvala, Nils Gosta T
Glmelli, Garmana
Labordus, Jacob Johannes t
Ing. Rebidek, Jaromir
Birger, Johann 1

Paly, Piemre 1

Kruse, Elfriada

van Lesuwen, Willem
Blondeaux, André 1
Lemmonier, Germains
Zupanlé, Joslp t

Engen, Per

Babicka, Jaromir

Honerito] per FISAIC-medalo
Geroldinger, Johann

Blaauw, M.Thies 1

Hunkalar, Hans

de Jong, Koernelis G.J. T
Lommonier, Germaine
Giessner, Joachim

Lok, Jan T

Blondeaux, André
Ritterspach, Germnot

Zupanic, Josip 1
Christoffersen, Jehannes t
Walder, Otto T

Kruse, Elfriede

Eengtsson, Harry

jare
FR Garmanlia
Mederlando

MNaderlando
Mederlanda
MNadarlanda
Mederlandao
MNederlanda
Danio
Medaerlando
Svislando
Danio
Hungarlo
Finnlando
Italio
MNederlando
ﬁeﬁn— Slovakio
Allstrio
Francio

FR Garmanio
Mederlando
Francio
Francio
Jugoslavio
MNorveqgio
Ceho-Slovakio

Allstio
Mederlando
Svislando
Mederlando
Francio

FR Germanio
MNaderlando
Francio

FR Germanio

Jugoslavio
Dania
Svislando

FR Genmania
Svedio

medalspeco

ora
argenta
bronza
ora
argenta
ora

ora
arjenta
argenta
ora
argenta
argenta
ara

ora
bronza

1880
1951

1956
1948
1958
1263
1965
1873
1875
1975
1976
1976
1977
1977
1977
1977
1978
1978
1980
1280
1983
1885
1986
1588
1881

1967
1967
1967
1969
1969
18970
1970
1871

1871

1880
1971

1973
1874
1975
1976
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Barks, Horace t Britio argenta 1977
van Lesuwen, Willem Mederlando ora 19739
Labordus, Jacob Johannes t Mederlando argenta 1981
[C-ro Bacskai, Istvan Hungario ora 19082
Sredi¢, Gvozden Jugeslavio ora 1986
Hartig, Heinz Dietar FR Germanio ora 1988
Honora Patrona Komitate de IFEF
1970 D-ro Schlesser, Emile T Luxemburgo  Generala prez. de FISAIC
|.A.Pahln Francio Prozidanto de UAICF
Ceci, Pasguale Itzlio Direktoro de Dopolavoro  Ferroviario,
Bologna
1971  Ing. Rodonyi, Karoly Hungario Unua Anstatalianto de la Ministro paor
Fosto ka| Trafiko
1872 D-ro ind. Azzi, Giordano Ialio Honora Membro de UEA, prezidanio de
ltala Esp.—Federacio
1977 D-rine Baulton, Marjorie Britio Universitato Oxford
1987 Ing. Bodak, Aleksander Pollando Cefdirektoro de fervoja direkeio Katowice
80

Gravega evento okazis |o la 23a de decembro
1993 en Herzberg (D). La Honora Prezidanio
Joachim Glessner leslis slan 80jaran naskigta-
gon. Estis bonege, ke tiu festo okazis en plgj
bona saneco do la ‘naskiginfano’, Tuta klara, ke
IFEF ne forgesis tiun tagon. Por IFEF gratulis
Otto Absemann nome do la prezidanto, de la
estraro kaj de la Celkomitatano al tiu elstara
amiko, kiu ankorai nuntempe estas tre akliva
persono, IFEF donacis al Il tempomezurilen par
telefono. Ofte li devas telefoni por IFEF kaj
GEFA, ka) nun Il havas pll bonan superrigardan
pri la kostoj de tig) telefonado]. Bukedo de florgj
kompletigis la donacajon,

Joachim Glessner gvidis IFEF kiel prezidanto de
1968 gis 1920, En tiu tempo li eslis neimageble
aktiva. La tlama sekretario povas atesti, ke
Joachim Giessner ne nur bonega laboris, sed
kutime tre raplde. Menlam lacigis, || brills per
multaj bonaj ideo)l. En |z jaro 1870 ricevis
Joachim Glessner la Oran Medalon da FISAIC,
1984 |a Stato honoris lin per la Federacia
Meritkruca,

Tre grandz sukceso jam estis en 1953, kiam lal
lia iniciativo la Germana Federacia Fervojo
gldonis horaron Kun &losllo kal klarigo] en
Esperanto. Joachim Giessner tradukis libron,
multajn kantajn, arlojn kip.

Enfute Joachim Giessner Giam estis bonega
prezidanto Ka| kunlaboranto. Li trifoje trans-
prenis la taskojn kiel LKK-prezidanto de IFK.

Adsemann transdonas, GEFA-sekr H.).Riehn ngardas,
‘naskiginfanc’ meze {oias,

Krome li laboris por filmaj, diskoj kaj sonbenda;.
Ma oblas mencii €iujn liajn agadojn. Oni povus
skribi multajn padgajn pri la vive de tiu interesa,
imeligenta kaj diligenta homo. IFEF esparas, ke
Joachim Gilessner ankorall longe kapablos ka
pretos helpi, por solvi la ofie komplikajn pro-
blemajn da nia Federacio,

Oito Adsemann
Dankon
al ¢iuj geamikoj, kiuj sendis gratulojn okaze de
min 80a naskigtago kun pardonpelo, ke mi ne
povas danki al civ unuope. Vi kontribuis al
fjojoplena travivajo. Se bona sorto helpos Kaj la
sano ankad, lad tiv] multnembra| bona) dezira)
mi klopodos, ankorad iom da tempeo agadi por
IFEF. Joachim Giessner
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ZHANG WEN en El Popola Cinio n-ro 7/1993;

La nuna stato de la ¢ina fervojo

En la lastaj jJaro] la sentesa kraskanta nombro
de pasadero) kaj montoj da wvaro] multe em-
harasia la éinan fervojon, kiu rastis malmoderna
dum longa tempo. Trajnoj ciam ests plenplena|
ka] stacia] tenejo| plenplena) de transportota)
vara. Ekonomisto] opinlas, ke en Cinio la
fervojo estas sama kiel kolo de bolelo, Kiu
katenas disvolvigon de la éina ekenomio, Oni
volas scii, klam plilargijos la kolo.

Generala stato de la fervojo en Cinio

Jam antai pli ol 100 jarej en Cinio oni komeneis
konstrui fervojon. La granda antadiranto da la
£ina demokratia revolucio d-ro Sun Yatsen de-
zils havi en Cinlo 160 000 km da fervajo, sed
fakte en la fino de 1992 la totala longo de la
&inaj farvojo] ostis nur 54 000 km, el kiuj 40 000
km estzs unutrakaj. Mun en &iu dekmilo da
kvadrataj kilometra| da tero maznombre funkcias
nur 56,1 km da fervojoj; per tio Cinlo okupas la
70an lokon en la monde, Se oni kalkulas poka-
pan posedon de fervojo, do &iu usonano havas
0,83 m, &iu hindo 0,08 m kaj €iu Eino nur 0,045
m da fervojo! per tlo Cinlo staras post la 100a
loko en la mondo.

Efektive, en Cinio |2 fervojoj estas plej peza
gargita), Nun la lando bezonas 120 000 vago
nojn Siutage, sed oni akiras éiutage nur 73 000
vagonojn. Koncerne la pasagerajn trajnojn de
Cinio, lafl la povo Il diutage povas transporti 2
milionojn da pasajero], sed fakie il transportas
clutage pli ol 3 milionojn, En la 40 tage] antad
k& post |a Printempa Festo en januaro 1883, en
Ginie 118 miliono| da pasaderc] veturis per
trajnoj. Multa] eksterlandaneo] miris pri tio, &arla
tuta lefantare do multa) lando] estas malpl
granda ol tiv nombro.

Limigite de la transparia kapablo de la fervojo],
multaj produktajoj ege grava] por la nacia
akonomio devas est fabrikita] lad la limlgita
transporta kapablo. La bonkvalita karbo en
Shanxl [Sand|l|-province kaj alia) loke), stokita
sUb la diglo, bruligas, dum la sudorienta] éerma-
ra| regionoj dovigite limigas all tute ¢eslgas slan
produktadon pro manko de karbo kaj elekiro.

Guste pro tio onl opinias, ko salvo do energia
probleme en Cinio dependas Eefe de transporta
kapablo, Koncernaj departementoj kalkulis, ke
en la lasta) du jaro] la Stato Ciujare perdis 400
miliardojn da juanaj pro manko de energio.

La simila] problamoj aperis ankall en transporo
de fosfora erco en la Sudokcidento de Cinio kaj
kotona, sukero, salo ka] oleo en la Mordok-
cldento, La ple] kompatinda| estas la mandar|=
nokultivisto] en Guangxi [Glhangsji]. Il abunde
rikaltis mandarinejn, tamen ne povis ple) baldad
forporti, kaj la mandaring| facile putrigis. Kia
domado!

Slosilo de la problemo

En 1992 la totala produktovaloro da la &ina
industrio kreskis je pli ol 20%, tamen la trans-
porta kapablo da la farvojo kreskis nur je 3%.
Kio kalzis tiun staton?

Unu el la grava| fakloro] estas malsufico de
mono. Dum multaj jarej la investo por konstruo
de fervojn] en Cinlo konsistigls malgrandan
elcenton, En 1953-1957 4i konsistigis 10,73 de
la tuta investo de la nacia ekenomio, sed on
1976-1980 @i konsistigis 6,4% kaj en 1991 &i
falis al 5%, En 1953-1962 &iujara Cinie kon-
struis €. 1000 km da fervojo, sed en 1991 nur
100 km, Ja pli kaj pli malmultigis la nova fervo-
jo, tio cerle estas mispaso.

En la lasta) jaro| lom post lom llbaridls la var-
prezoj, multe levifiis prezoj de diversaj varoj. inkl
de &talo, ligno kaj alla] materialo), Nur lervolal
entreprencj malmulte altigis la transportan
prézon da post 1955. En tia] stato] komercisto)
multe enspezas, dum la fervola] entreprena)
suferas deficiton, kaj krome, ¢ar la transporta
prezo estas multe malpll ata ol tiu de alla)
trafikaj rimedoj, onl preferas veturd ald send
varojn per fervolo, kio pll stredas la fervolan
transportadon.

Sub tiu] kendiéoj |2 fervojaj entrepreng] povis
nur ekspluati siajn proprajn latentajn fortajn. |l
elgaragigas iujn vagonojn sur la vojojn kaj
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multe plilongigas trajnan,

Fakte €iuj tiv) ura) rimedo| donas nur malgran-
dan efikon, sed ne povas radikale solvi la
probleman. MNun Ginoj kemprenis, ke por fari la
fervojon avangardo de la nacla akonomio, oni
devas fari radikalan reformadon al la fervojaj.

Unika vojo — reformado

La reformado de la &inal fervojo) defe ostas
Zanfo de |a ekzistanta sistemo de administrado
ko entreprenado. Por tio la Ferveja Ministario
alprenis serlon da novaj rimedaj.

- radikale Sangi la tradiclan administran siste-
meon kaj rigardi la fervojan transporton kiel
unu el la enhaveo| de la markata akonomio;

— levi la prezon de la transporiado, praktiki
novan prezon sur la nova) fervojol, altan
prezon por bona servo kaj altan prezon por
ire okupataj linigj;

- 3angi la staton, ke la Stato sola konstruas
fervojojn, ka) fondi la novan sistamen, ke la
4tato, loka] registaraj kaj eksterlanda| invest-
antoj kune konstruu fervojojn.

Krome, la Fervoja Ministerio faris gravan $an-
don de la plana pri farvaja disvelvigo en 1991

1995, En tiu periodo Ginio konstruos 6600 km
dn novaj forvojo|, dutrakigos 4100 km da fervo-
ioj kaj elektrizas 5600 km da fervojo],dank’ al tio
¢inaj fervojoj longos 60 000 km, el kiyj la dutra-
kaj kaj elektrizitaj fervojo] konsistigos 30% kaj
23% respeklive. Por tiu celo 210 000 fervojisto]
enargie laboras en diversal loko| de la lando.

La nova plano de |a ferveja konstruade estas
jene:

Cinio

En la lastaj jaroj de la nuna jarcento Cinio
rapldigos fervolan Konstruadon, rekonstruos la
malnowvajn fervojojn per avangarda tekniko kaj
dizolios, elektrizos ka] pezsardos la gravain
fervajajn, En 2000 |a tatala longo de la fensojoj
dao la landa atingos 70.000 km.

Konstruado dé metroe komencigis malfrua en
Cinio. Nun la totala longo de |la metroo] kon—

La Fervojo de Pekino Gis Jiulong [Glilong),
2500 km lohga, rapasos 8 provincojn. Gi estos
la ploj longa trunka fervojo post la fondigo de la
nova Cinio, Lad la malnova plano oni plenumos
gin en 1997, sed nun |a Cina registaro decidis
fini la konstruaden en 1995, Gl estos alia forta
vojo liganta la sudon kaj nordon de Cinio,

La dutraka Fervojo de Wuwei gis Xinjiang
[Singjang)], 1622 km lonpa, estas Konstruata per
investo de la centra kaj provincaj registaroj. Sur
la tuta linio iros dizela lokomotivo, kaj la komu=
nikado parie uzos optikajn kablojn, Tiu & fervoja
linlo ludes gravan rolon por mildigi la malsufiéon
de la transportaj imedoj en la Nordokeidento de
Cinio kaj akceli la tiean ekonomian konstruadon,

La Fervojo de Baoji [Baldjil dis Zhongwei
[Gongdaj), 488,19 km longa, estos eleklrizila |e
totala investo de 4,1 miliardo] da juangj. Gi
prenumir:;os an 1994, Gi estos alia nova trunka
vajo de la Mordokcidento al la landinterno de
Cinio kaj ankad vojo promesdona por ekspluato
de la natura] ri¢aje| en la tri provineo| de la
Mordokcidento de Cinio kaj por rcigo de a tieg|
lagantal.

La Fervojo de Houma dis Yueshan, 365 Km
longa, estos trunka fervojo en la centra regiono
de Cinio. Gi ledos gravan rolon en mildigo de la
streciteco de la karba elportado el Shanxi-
provingo,

Krom la supre menciitaj, estos konstruilaj ankad
dek noval fervojo| en la Sudokeldanto, Qriento
kaj Mordoriento de Cinio. Ja pezan taskon
alfrontas la gina farvojol

struita] en Pekino, Tjangin kaj Sanhajo estas
sume pll ol 50 km,

Mun, en Tlandin ka Qanhﬂjo anl Kanstruas
novajn metroojn, kaj ankad Kaniono, éeru;en,
lf:nngt’:ing, Manking, Clngdal ka] Senjang ko
mencos fa konstruadon de metrooj.

(El El Popola Cinio)
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Faka Kronlko de Jugoslavie Fervejisto n-ro 21963

Tradukis kaj prilaboris Nedeljka Subotic

Kvankam ne gstas nia kutimo repres! artikolain jam aperintajn en organa de ianda asocio de IFEF,
ni jen faras escepton. La suban artikolon nf ne ricevis rekte, sed ni frovas §in tiom interasa ankati

al la internacta publike, ke jen pri:

Stato kaj perspektivoj de afrikaj fervojoj

Kvankam lad la spaco tifojo pli granda of
Edropo, "lz nigra kontinento®, kiel oni ofte
nomas Afrikon, na havas ekanomian, politikan
nak trafikan signifon kiel "la malnova kontinento”
= Etropo. Kun 700 miliono] da leganto] Elropo
praskad 50-procente superas Afrikon, kiu havas
500 milionojn da logantoj, vivantaj en multaj
&tato). Antal nelonge Edropo havis 34 Statojn,
nun la nombro Sangidis, car estis proklamitaj
kelka] novaj &tato| post la disfalo de Jugoslavio,
Sovetunio kaj Cehoslovakio, dum la du Germa-
nujej unuigis.

Koncarne trafikon, Afriko ne okupas lun gravan
lokan en la mondo. La Soseoj plejparte estas
malbona), riverlrafikon §enas mulla) akvofalo]
ka] malplialtioo de akvanivelo kiu okazas &luso-
mere, kaj ¢iuj landoj kune havas nur 75 sufice
bone ekipitajn aerhavenan. Pro to fervojo ludas
gravan rolon, kaj $ajnas ke dum la lasta tempo
fi travivas inspecan rovivigon, kvankam pluraj
fervojretoj est=s izolita] pro geografia} ka) alig]
speciflikajoj, Do, malfacle estas paroli pri iy
internacia fervojrato sur tin kontinento.

La fendigo de Afrika Ekonomia Unio kaj Mon-
sistema Unio antal du-tri jaroj povus grave
subtenl la evoluan de fervojo, éar plej multa)
fervojoj trovidas en Stataj manoj. Sed, lad la
ekzemplo da EGropo kal alia) kontinento|, 4aj-
nas ke ankal afrikaj fervojoj klopodas eltirigi el
la Slata patroneco, konsiderante ke i pli facile
solvus la problemojn, Kiun il renkontas. lom
post iom tiv idoo venkas kaj jam nun ekzistas
plural malarandaj privatal fervojo), kiu| sukcese
negocas. Fer tiu maniero ekz. plifortigis la
audalrikal fervojol. Tie en la jarg 19890 astis
donita "verda lumo” por fondo de pluraj mem-
stara) fervojentrepreno] el Kiu) la unua rcevis la
nomon "Spornat” (Fervojrata). Post 4i fondidie
aliaj similaj kompanioj: "Truck and Train Ex

press® okupigas pri transporto de vagonkargoj

kal la firmao "Parcel Express' transportas
pecvarojn en la tuta suda Afriko. Krome estis
fondita*Container and Intarmedal®, kiv akupldas
pri kombinita transporto, kio estas videblz el la
nomo da |la entrepreno,

Du plej grandaj interligitaj fervajoj trovijas en la
sudo Kaj en la nordo de la kontinento. Sudafrika
fervojreto havas 39.000 km da relaj kiuj inter—
ligns dekon da landa), Gi estas en sufiée bona
stato, dum tiu en lz nordo {la regiono de Mag-
raly) estas en malbona statoe, Ekzistas mulia)
planaj por gia modemigo {(Alderio, Libio, Tunizio,
Maroka), sed la plej gravaj estas kvar, Konstruo
de fervojlinio inter Kazablanka kaj Tunizo {Gaf-
urbo de Tunizio), plibonigo de normaliraka linio
Tuniza - Tripolis, kreado de plang pri rapid-
fervojo Kazablanka - Aljero - Tunizo, kun
aparta direkto al Tanger, kaj fine [sed ne lad la
graveco) konstruo de kuna fervojindustrio.

La ideo pri fervojlign inter Egiptujo kaj Libio
alkroéita al la transmagreba magistralo travivis
plurgin etapojn: unue gi estis entuziasme ak-
ceptita, poste §i eslis forasita, kaj nun oni
denove mencias gin kun plana sariozeco,

La diskuto pri raplafervejo estas &lam pli ka) pli
grava en |z suda Afriko. Jam estaz farata la
plano pri Konstruo de tuspeca fervojo Inter
Johanesburg kaj Durban. Supozeble §i povus
esli finkonstruita ne pli frue ol en 2010 ad eé pli
poste. Fakulg] de Internacia Fervojunio (UIC)
estas skeptikaj pri tiu plano kKaj opinias, ke nur
estante montros &u lu plano estos realigebla al
prezentas nur 'nefinsonditan reven® de giaj
altoro).

La fakto estas Ke en Afriko ekzistas tre granda|
baraj inter tio kKion la politikisto] deziras kaj tio
kio estas realigebla lad ekzistanta) financa)
rimedo). Des pli car multaj $tato) lad sia eko-
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nomia evoluo staras tra malalto sur la monda
skalo. Plejparte la kaso] de multa] Statoj estas
malplena kaj privata ckonomio ne sufice forta,
da ni plejofte kalkulas pri la helpo el ekster-
lando. Sed tion ricevi ne astas facile,

Aliflanke e€ ne unu afrika Stato konsideras la
rolon de la farvejo negrava. La Kentinento en
sigj 30 milionoj da kv. km disponas nur pri
85,000 km da fervojrelo), kiuj estas plojparte en
malbana stato. Tio mentras ke ankal en Afrika
(o6 iom pli ol alie) fervojo estas "duoninfanc” de
la trafikpolitiko, La fakto estas, ke 90% de |a

tuta varrafiko efoktivias per Soseo| kiu| ankat
estas preskad tute rulnigita)j.

Sur la sollo de la 21a jarcanto afrikaj fervojoj
staras antal elekio: éu &ion |asi lia kia gi estas
{sed tio estus fakte malprogreso) ad invasti en
madernan fervojreton kompareblan kun alia)
faervojoj en la monde, Tiu dua salve, klal jam
dirite, ne estas efektivigebla sen helpo el eks-
terlando. Kaj la helpen ricovi estas malfacile,
Pro tio ne mirige, ke la fakulo] de Internacia
Fervojunio (UIC) opinias, ka qusto &i tiu jardeko
estos decidiga por la sorto de |a afrika fervajo.

|

El mondo de la fervojoj

Hindio

Mallargspura parlo de la hinda fervoja reto
(6000 km) estos dum la venontal kvin |ara)
elkonstruata je normala Spure 1435 mm. Gis
fino da la jare 1993 oni elkonstruos 835 km da
limiaj.

Usono

En la jaro 1865 efektivijis signifa okazajo en la
historio de la farvojo. Oni mells la unuajn me-
trojn da trako de latraka vojdirektigo, kunligonts
amarikan kontinenton da oriento al okcidento.
Forgon por plenumi tiun grandegan taskon
pranis sur sin du fervojal kempanioj, Dank' al
dls tiam nevidata konkursado oni venkis &iujn
rakordojn, Unu parton de la linle de oriento
konstruls la kempanio Union Pacific, kaj la duan
parton de okcidento konstruis la kompanio
Central Pacifle,

Dum la unuaj du jaro] de kenstrulaboro] onl ne
konis dinamiton, kaj montojn oni venkis helpe
de hakplofo] kaj puive. La kempanio Central
Pacific, kies linio devis superi montarojn Sierra
Nevada kaj Roka Montaro, havis la pli malfaci-
lan taskon. La 10an de majo 1863 ambal
frajnoj, veturantaj de ambad direktoj kontrad si,
renkontidis en Promontory en &tate Utah, La
trajnon de la kompanio Central Pacific tirs
vapora lekomolive "Jupitar', dum la kempanion
Unlon Pacific reprezentis vapora lokomotivo de
tipo "118",

J.Temisek

Germanlo

En novtempan histarlon de fervoja trafiko oni
Wlcerte enskribos per oral litero) tempon kaj
amplekson de modemigo kaj renesanco de la
fervoja traflko en okeidanta pario de Barlino kaj
sur linio] irantaj el Berlino okcidenten a la
*malnovaj' federacia) landej. Unu el la celo] da
tiu & strebado estas aligo de la germana
cefurbo al la sistemo de eksprestrajnoj Inter-
City (ICE).

En la komenca periodo de la nun valida horaro
fis la 3a de julic 1993 trafikis la blankaj unuoj
ICE ol okcldanta parto de Germanio gls fervola
stacio Michendorf antall Potsdam, kie la pasad-
eroj devis ftransvagonigi en klasikajn unuojn
tirata] de molorlokomotive). Ekde 4.7, okfoja
tage trafikas ICE tra Magdeburg, Wiesenburg,
Drawitz ka) Wannsee al stacle Berdin - Zoologl-
echer Garten en zama centro de okcidenta
parlo de la urbo,

Kompilis J. Tomissk

FERYOJA KORESPONDA SERVO
S-ro Germano GIMELLI, Via Creti 61,
1-40128 BOLOGMA, Nalio.

Se vl deziras utiligi la servon, bonvelu indki
viain nomen, ajon, adreson, en kiuj landoj vi
deziras korespondantiinjon, kaj pri Kia) temoj

kip.

Aldonu se eble internacian respondkuponan, Se
tio no eblas, aldonu peStmarkaojn vendeblajn en
Italio.
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FINIGIS LA UNUA INTERNACIA KULTURA KAJ TURISMA SEMAJNO

Tro sukcesa estis la Unua Intarnacia Kultura kaj
Turisma Semajno. Gi disvolvidis en Sant Cugat
dal Vallés, Barcelono, dum la tago] 9a gis 16a
de oktobro 1993. La precipaj aktivajoj konsistis
el Ses prelegoj, unu el ili pri la poeto Federico
Garcia Lorca kun recitado de poema|; tri eks-
kursoj, du al Barcelono kaj alia al Sant Pau
d'Ordal por vizili la Muzeon de Esperanto; kaj
du koncertoj.

Por Iz jaro 1994 nl arangas la programerojn de

la 2a Intarnacia Semajno, klu okazos de la 15a
gis |z 222 de oktobro en la sama sidajo de Sant
Cugat de Vallds, Cantro Borja. Oni akceptas
proponojn de disertantol, kaj liel same prezen-
tadon de novaj verko] en Esperanto.

Informoj kaj aligiloj bonvolu pati al la adreso:
Fultura Sekelo de Hispana Esperanto Muzeo,

Postkesto 15027, E-08080 Barcelono,
Katalunio, Hispania.

Slovakaj fervojistoj kunvenis

Sabaton la 27an de novembro 1993 okazis en
Zilina la kutima jarkunveno de la Fervojista
sekelo da SEA (F5 SEA), kiu &ljare en Cervia
estis akceptita al IFEF kisl gia landa asocio kun
vaddonrajta dolegito.

La ple] Interasa ago de la sokcio dum & jaro
kunlabore kun firmao de la eksgvidanto de Fake
aplika kKomislono s-ano Patro Chrdle ostis
eldano de magnetofana kasedo kaj CD-sonpor-
tilo kun slovakaj kantoj tradukitaj en Esperanton
fare de honora prezidanta de IFEF s-ano
Giasznar.

F5 SEA sukcesis krei bonajn kontakiojn kun la
slovaka transportministerio ka| ankad kun la
direkcio de slovakaj fervajoj Z5R. Unu el la
rezulto] estu denova aperige de Klarigo| en
Esperanto en la fervoja horaro por la |aro
1994/95. Oni alingis ankal, ke arlkolojn pri
agado de la sekclo kaj radukojn de fakaj prale-
goj aperigadis jurnalo Semafor {Semaforo) kaj
faka revuo Horizonty depravy (Trafikhorizontaj).

; ¥ . n T ZIINA o
oy g A5 o b i
Vicprezidanto de FS SEA Petro Bartal sukcesis
krel en Saenica turisman oficejon sub la nomo
Esperantotravel, i servu precipe por fervalistal,
esperantistoj kaj neesperantistaj.

FS SEA por la jaro 1984 planas denove Kuna-
gon ée organizado do la kenataj Turismaj Tagaoj
TUTA'S4 en Zlina dum unua aligusta semajno
kaj da ne tiel kenata, sed interesa Paraliga
semajno en Senica, kiu okazu ankad dum so-
mern, Krome preparas ¢ceeston en la 35a IFES
en rumana sklcentro Polana-Bragov an febru-
aro kaj en la 46z IFK en aldstra Krems en majo.

FEJFI

Alia pentekosta ebleco

Se estos al vi absolute neeble partopren| la
postkongreson en Bfeclay (C£) 21an - 24an de
maje 1994 (vidu IF 19936 padon 86), vi povos
iri al Antverpeno, Belgio. Tie deko da bonaj,
sindedita), sperta| esperantisto] ofertes lon, kio
estas malofta en Esperantio. lli proponas alt-
nivalan programon, i akiris spertojn en 1993,
kiam Antverpena estis Kultura Cefurbo de

Elropo.

La ladda] vorto] venas de invitila/informilo, kiu
reklamas aranfon &n la menciita urbo dum la
tage| 20a-23a de majo 1994,

Informe] ¢e Flandra Esperanto-Ligo,
Frankrijklei 140, B-2000 Antwerpan, Belgio,
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Fakaj organizoj vastigas la teranon de Esperantouzade

Skolta agado en Esperanto - profunde internacia skoltado

En oktobro 1993 pasis 756 jara| de Kiam Alaxan-
der William Thampson skribis lipreton "Propano
prl Skolta Esperantista Lige®, Tio eatis la ko-
menca paso por la kunlige de du grands)
ldmalaraj, la skolta kaj la Esperanta, Tio naskis
la Skoltan Esperantistan Ligon, ekde 1972
nomatan Skelta Esperanto-Ligo. La unuaj jaroj
estis sukcesa) kun |nternacia) SEL-tendara|, kaj
pinte en 1933 partopreno en la Monda skolta
jamberao en Hungarnjo kun granda grupo de
Esperanoparolantsj skoltaj. Sed la kondico] ne
astis favoraj por SEL. La Menda skolta arganize
praktike malpermesis la uzadon de Esperanto
en 1934, "Car Esperanto ne havas praktikan
valoron® la organizo decldis “ne rekomend|” la
lingwveon al sis membroorganizaj, Tiun rezolucion
onl nuligis en 1964 kaj nuntempe la sinteno da
la monda skolta oficejo certe ne estas malapro-
ba, sod la kontaklo] estas malmultaj, éefe pro la
malforto de Skeolta Esperanto-Ligo.

Dum kelkaj jarg] eslis granda krizo en SEL.
Gravaj funkeiulo] kiuj dumlonge laboris devis
eksidi. Estie problemoj trovi novajn fortajn. Tiu
krizo esfis jam plgjparte venkita, kiam mi ko-
mencls redakti la organon de la Ligo "La Skolta
Monda® fine de 1992, e se d=lre ni sercas
novan feneralan sekretarion ka) pllajn novajn
aktivuiajn.

Aktiva agado

Okazas internaciaj SEL-tendargj. Jam okazis
plurnacia] SEL-tendaro| SKOLTO '81, '92 ka|
‘93, Okazis ankad aliaj SEL-arangoj an diversaj
landoj. Kaj Sanas ke la evoluo ne stagnas,
Ekzistas planoj ankad por 1994, Kiel redaktoro

asias gojige ricevi rapona)n priloka] SEL-grupoj
el la tuta mondo. Okazas kursoj lad |z skolta
lernelibro Jamborea Lingve, Kiu baldal aperos
en renovigita eldono. SEL planas aktive parto-
prenl la grandajn skoltajn tendarojn en Neder-
lando 1994 Ka] 1995, la Edropa ka) Monda
jambaorao].

Internacia dimensic al la agado

Por mi, antade tre akliva skoltino, poste tre
sktiva Esperantisting, la SEL-tendaro] esbs
mirindaj travivajoj. Esperanton ni ne uzis nur
generale por uzi Egperanton, por umi kune
denerale, Esperanton ni Uzis pro nia Komuna
interaso, pro skolieco ka| nia) aktivaco] astis
tradicie skaliaj, Esperanto estis por ni hongusti-
ga spleo, kiu donis profundan Internaclan eto-
=on. Certe ne nur SEL, sed ankad multa] alia)
faka) organizoj povas alingl la samaon, Esparan-
to atingas homa|n kiu| me interesigus nur pri la
generala Esperantomovado, &ar Esperanto
donas plian, internacian dimension al la jam
kutima agado.

Speciala Jubilea Numero
La |ubllean Mumeron do la Skalta Mondo vi
povas ricevi kontrad du internaciaj respond-
kuponoj, mondonaco (UEA-kanto: selx-m), ad
el senpage skrbante al la redaklorino: AM
Ritamaki, Peltolavagen 6 B 36, FIN-20720
ABO, Finnlando. En di aparas informoj pri la
historio de SEL, sed ankal pri la unua agado.
Membro] de SEL ricevas |la gazeton kvarfoje
jare.AM donos pliajn informojn ankad pri SEL
ka| la ebloco] membrigi.

Anna Margareta Ritamaki

Paremiologio

Estas propono enkonduki en Ezperanton la
naclogismon "PAREMIOLOGIO",

La vorto derivas el malnova greka lingvo kaj
havas la sekvajn signifojn.

paramo = proverbo
logio = scienco

Do, paremiclogio estas la scienco, kiv okupigas
pri la konade, interpretado kaj aplikado de la
praverbol. M faras lun-Gi proponon, éar la
vorlo ne ekzistas, amenad mi ne lrovis gin en
PIV ad PV, kiel alie en plura) naciaj lingve). La
rumana enciklopedio enhavas la vorlon Pare—
miglegio kun la supremenciita eksplikado.
TERESMNEU loan, Rumania
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Novajoj pri la preventa medicino

Antal kalkaj jaro] aparis llbro esperantlingva pri
orienta masado, skribita de japana tradicia
kuracisto s-ro SAIONJI Masayuki, Rumana
esperantisto] — de la Macia Fervojista Asocio —
havis, par hazardo, Sancon akcepti dum kvin
tago] en du urbo| de nia lando persone la
adtoron de la orginala metodo de orienta
masadfo,

U prezentis sian matedon, teorie ka) praktike,
por amaso de amstoroj. Tre interesinda por la
kuracista), mi mem tradukis rumanlingven la
libran, sekvante en la proksima futuro multabligl

gin,
ko estas la osenco de la metodo?

La aftoro aserizs ke la plg] granda paro de
katzo| por la malsanigo do la homa organisme
konsistas el la delokigo de koksosto], kiv kad-
zas porturbeon de la funkeio de muskolo], artikoj
kaj viscerol. La relokigo de koksosto] eslas la
solve kaj §i ostas realigebla per speciala ma-
sado konsistante en PREM-KNEDA TERAPIO.
Kiel kuracmelodo por gustig la ostojn de la ula
karpo, malstreci glajn muskolojn kal kanaktivain
histajn, kaj radikale forigi giajin malsanajn kun
koksosto] kiel centro,
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Kompreneble onl ne povas aserti ke ec Gl
malsang] — kel koksarrozo al kancero -
resanigas per liu-€l terapio, sed la metodo
ludas grandan rolen en la preventado de la
komplikajeoj ka] mildigo de doloro]. Serioze kaj
kompetente aplikata la metodo ebligas plurajn
avantagojn:gi estas farebla per la nudaj manaj,
do astas tre malmultekosta kaj agrabla por la
malsanule), Samtempe la matodo evitas |a
malagrablajojn de medikamante], injaktoj ad
zlizj metoda] de la maderna medicing,

Kvankam la metodo uzas orientajn tradiciain
praktikojn, §i ne rffuzas la kunlaboradon de la
modama medicino, klam 4l estas nacasa: ok-
zemple radiologia ail laboratoria ekzameno]. La
dalre do la kuracads dependas de la diagnozo
kai graveco de la malsano, estante inter unu Kaj
20-40 kuracado] §is kiam malaperas la simpto-
moj.

Gar |2 metodo de s-ro SAIONJ M. estas
simpla, efika. malmultekosta kaj ankad agrabla
por la malsanoj, mi rekomendas din kiel merit-
plenan por esti disvolvigita en wia mondo,

D-ro TERESMNEU |loan, Rumanio

El la mondo de la fervojo

Svisio

La Administra Kansilantaro de Federacia] Fer-
vojoj SBB/CFF disponigis 420 milionojn da
svisal franko| por establi informan sistemeon par
teleregado de la fervoja reto, Post cantro en
Zlrich, kiu jam funkeina, kemencos en 198906
funkcii ankal informaj centroj en Lausanne kaj
Luzern,

Francio kaj Ruslando

La franca minlstro de trafiko dum sia vizito de
Ruslando subskribis kelkajn interkensentojn pri
modermnigo da transporttrafikilo). Oni jam aprobis
interkonsenton inter la kompanio ANF ka3 la
rusa firmao Vagonrenmarch por fabriki okdek
duetagajn pasagervagonojn, oni  preparas
protokolon pri modomigo de unu metroling en
Paterburgo.

Australio

Adstralia registraro pritraktis proponon disponigl
12 milionojn da adstralizj dolaroj por pliperfektigi
la fervolan kKonekson inter la marbordo] de
Hinda kaj Pacifika oceano] kej fari el gi denove
unu ¢! la plej grandaj magistralo] da la monde,

Lad la vorto] de cefministro Paul Keating dujara
programo por plibanige de la servej helpos fari
el la 4350 km longa linie kunliganta Sydney kaj
Perth allagan turisman atrakcion. Plilonga estas
nur la transsiberia magistralo en iama Sovetu-
nie,

Kiel mencils reprezantanto de la Stata) farvojal,
la kunlige dis nun funkcianta unufoje semajne
estis malprofita, La nova arange malbanan
financan situacion espereble plibonigos,



